PP
4800 Zofingen

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

April 2025

A1 Luterbach—Hérkingel-n 6-Streifen-Ausbau

Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser

Diesen Mai starten die Hauptarbeiten auf
dem Abschnitt zwischen Luterbach und
Wangen a. A., dem Los West. Wie Sie als
Anwohnerinnen und Anwohner wissen,
ist die Autobahn heute vierspurig und es
kommt héufig zu Stau. Dadurch ent-
steht in den umliegenden Gemeinden Ausweichverkehr — die
Lebensqualitédt sinkt. Mit dem Ausbau auf sechs Fahrstreifen
kann der Verkehr zukUinftig wieder fliessen. Der heutige Engpass
wird beseitigt.

Im November 2024 hat sich die Stimmbevélkerung gegen die
sechs Ausbauprojekte entschieden. Der 6-Streifen-Ausbau war
keines dieser Projekte, sondern wurde mit dem Entscheid des
Parlaments 2020 rechtskraftig beschlossen. Weil das Projekt
rechtskréftig ist und die Vorarbeiten bereits seit Frihling 2024
im Gange sind, ist es auch nicht Teil der ETH-Uberpriifung durch
Professor Weidmann. Ulrich Weidmann hat vom Bund den Auf-
trag erhalten, samtliche noch nicht baureifen Bahn- und Strassen-
projekte hinsichtlich Prioritét zu Gberpriifen.

Ein zentrales Anliegen des ASTRA ist es, den Ausweichverkehr
wahrend der Bauarbeiten zwischen Luterbach und Harkingen
zu verhindern. Der Verkehr soll auf der Nationalstrasse bleiben
und nicht durch die umliegenden Gemeinden fahren, wo er zur

Belastung fir die Anrainerinnen und Anrainer wird. Deshalb ist
die Autobahn auch wéhrend der Bauarbeiten stets zweispurig
befahrbar. Das ASTRA arbeitet in der «Task Force Verkehr» eng
mit den Kantonen Bern und Solothurn sowie den Kantonspolizeien
zusammen.

Die neue Wildtierunterfihrung bei Wangen a. A. schafft kinftig
einen wichtigen Durchgang fir verschiedene Tierarten, deren
Lebensraum so grésser wird. Eine weitere Massnahme fir den
Umweltschutz ist die Renaturierung des Russbachs. Heute verlduft
er geradlinig bei den Raststdtten Deitingen und bietet Fischen
sowie anderen Tierarten kaum Lebensraum. Durch die Verbreite-
rung und Renaturierung auf einer Lédnge von knapp einem halben
Kilometer wird der Russbach fir Fische, aber auch fir Amphi-
bien und Reptilien aufgewertet.

Liebe Leserin, lieber Leser, wir sind uns bewusst, dass solche Bau-
arbeiten fir Sie als Anwohnende mit der einen oder anderen
Einschrdnkung verbunden sind. Und wir bedauern, dass es wéh-
rend der Bauphase gelegentlich zu Larm durch die Baustelle
kommen kann. Aber wir sind zuversichtlich: Unsere Planungen
sind so gestaltet, dass Ihr Alltag so wenig wie méglich beeintréch-
tigt wird und wir uns alle am Schluss Uber ein gutes Ergebnis
freuen ddrfen.

Guido Biaggio
Vizedirektor Bundesamt fiir Strassen ASTRA

e autobahnschweiz.ch
e gutoroutesuisse.ch
e qutostradasvizzera.ch
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Los West: Auftakt zum 6-Streifen-Ausbau
zwischen Luterbach und Wangen a. A.
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Das Los West im Uberblick: Neben dem 6-Streifen-Ausbau sind auch viele weitere Arbeiten vorgesehen.

Es geht los: Im Mai 2025 beginnt der 6-Steifen-Ausbau der
Autobahn A1 zwischen der Verzweigung Luterbach und
Wangen a.A. Der Engpass mit den stiandigen Staus soll
bald der Vergangenheit angehoren. In Oensingen und
Egerkingen starten die Bauarbeiten ebenfalls.

Der 6-Streifen-Ausbau der Autobahn zwischen Luterbach und
Harkingen erfolgt in drei Etappen. Mit dem Los West startet am
2. Mai die erste Etappe zwischen Luterbach und Wangen a. A.
Die Vorarbeiten dazu laufen bereits seit Fruhling 2024. Die
Hauptarbeiten in diesem Los erstrecken sich bis ins Jahr 2027.

Die Autobahn erhdlt je Fahrtrichtung einen zuséatzlichen Streifen.
Sie wird von 26 auf 32 Meter verbreitert. Gleichzeitig mit der
Beseitigung des Engpasses werden die gesamte Strasseninfra-
struktur instandgesetzt sowie Briicken und Unterfihrungen im
Abschnitt erneuert oder neu gebaut. Kernstlck ist die neue
Aarebriicke mit drei Fahrstreifen zwischen den Raststatten Dei-
tingen und dem Anschluss Wangen a. A. (siehe Seiten 6, 7). Die
Bricke wird auf der Nordseite der bestehenden Doppelbriicke
gebaut. Letztere wird saniert.

Terminplan

e Anfang Mai 2025: Beginn mit dem Bau der neuen
Aarebricke bei Wangen a. A.

e Anfang Juli 2025: Abbruch und Neubau der
Kantonsstrassentberfiihrung Luterbach—Deitingen.
Die provisorische Uberfiihrung wird vorher
eingerichtet.

e Anfang Mai 2025: Beginn mit dem Ausbau
des VEBO-Anschlusses in Oensingen

e Anfang Mai 2025: Start Arbeiten Anschluss
Egerkingen

Terminverschiebungen sind maglich.

Neu gebaut wird in diesem Abschnitt auch die Uberfiihrung der
Kantonsstrasse zwischen Luterbach und Deitingen. Der Russ-
bach bei den Raststatten Deitingen wird renaturiert und beim
Hohfurewald entsteht eine Wildtierunterfiihrung.

Auch in Oensingen und Egerkingen starten die Bauarbeiten. In
Oensingen wird der Anschluss bei der Genossenschaft VEBO
ausgebaut. In Egerkingen stehen eine vollstandige Neugestal-
tung des Autobahnanschlusses und die Renaturierung der Din-
nern auf dem Programm. Um auf die Autobahn zu gelangen,
muss der Verkehr von Olten her kiinftig nicht mehr durch das
Dorf fahren. Egerkingen wird dadurch entlastet. Die Arbeiten in
beiden Gemeinden werden bereits jetzt mit dem Los West ge-
startet, damit bei der zweiten und dritten Ausbauetappe — von
Wangen a.A. bis Harkingen — der Verkehrsfluss im regionalen
Strassennetz nicht zusatzlich beeintrachtigt wird.

Larm- und Umweltschutz haben ebenfalls einen hohen Stellen-
wert. Dank eines ldarmarmen Belags und der Anpassung und
Erweiterung der Larmschutzwande werden die Ldrmemissionen
insgesamt reduziert.

Die Arbeiten im Los West

e Ausbau der A1 auf sechs Streifen

e Optimierung des Larmschutzes

e \Verbreiterung oder Neubau von Briicken
— Neue Aarebriicke
— Uberfuihrung Luterbachstrasse

e Renaturierung des Russbachs

¢ Bau einer Wildtierunterfiihrung

e Errichtung moderner Strassenabwasserbehandlungsanlagen (SABA)

e Schaffung neuer Wanderwege
¢ Neugestaltung VEBO-Knoten
¢ Neugestaltung Anschluss Egerkingen
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So wird der VEBO-Knoten in Oensingen umgestaltet. Der Anschluss in Egerkingen wird umgestaltet, um die Gemeinde vom Verkehr zu entlasten.
Der VEBO-Knoten ist Bestandteil des Gesamtverkehrs- So sieht es kiinftig aus (siehe auch Seite 10).
projekts Oensingen (siehe auch Seite 10).

A1 Luterbach-Harkingen 6-Streifen-Ausbau

Der rund 22 Kilometer lange Abschnitt der Autobahn A1 zwischen Luterbach und
Harkingen ist in den 1960er-Jahren entstanden. Er gehort zu den wichtigsten Ver-
kehrsachsen der Schweiz. Der Abschnitt ist heute Uberlastet, Staus sind an der Tages-
ordnung. Die rechtlichen Vorgaben beim Umweltschutz, beim Larmschutz und bei
den Sicherheitsstandards werden zum Teil nicht erfullt. Deshalb wird der Abschnitt
von 2025 bis 2032 in drei Etappen komplett erneuert und je Fahrtrichtung um
einen Fahrstreifen erweitert. Die Kosten betragen rund 1,06 Milliarden Franken.
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Neue Uberfithrung der Luterbachstrasse mit Velostreifen

Die Autobahniiberfiihrung der Luterbachstrasse wird neu
gebaut. Wahrend der Bauphase ist die Verbindung zwi-
schen Luterbach und Deitingen mit einem Provisorium
sichergestellt. Velofahrende kénnen das Provisorium nicht
befahren und werden umgeleitet. Auf der neu errichteten
Uberfiihrung stehen den Velofahrenden kiinftig separate
Velostreifen zur Verfiigung.

Die Luterbachstrasse zwischen Deitingen und Luterbach tber-
quert die Autobahn. Die Uberfiihrung der Kantonsstrasse tiber
die Autobahn wird vollstdndig neu gebaut. Die neue Uberfiih-
rung wird pro Fahrtrichtung zusatzlich mit je einem Velostreifen
erganzt.

Um die Verbindung zwischen den beiden Gemeinden auch wah-
rend der Bauphase sicherzustellen, wird nérdlich der bestehenden
Uberfiihrung ein Provisorium fir Autos und Lastwagen bereit-
gestellt. Da dieses Provisorium nur 6,4 Meter breit ist, wird Velo-
fahrenden eine Umleitung (in der untenstehenden Grafik blau)
empfohlen. Fussgangerinnen und Fussganger nutzen in beiden
Richtungen den Weg via Schachenstrasse und Jurastrasse. Die
Unterfuhrung Forst- und Solothurnstrasse ist gesperrt und ent-
sprechend signalisiert.

Umleitungen

Die neue Autobahnuberfihrung der Kantonsstrasse Luterbachstrasse.

Die Bauarbeiten fir die neue Uberfiihrung starten Mitte Mai
2025. Ab Juli steht die bisherige Autobahniberfiihrung nicht
mehr wie gewohnt zur Verfligung. Das Provisorium ist dann
bereit.

Il Neue Uberfiihrung

Umleitung Fussverkehr

- Umleitung Veloverkehr

~ Motorisierter Individualverkehr Gesperrte Unterfuhrung
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Naturnahes Bachbett flir den Russbach

T

Heute Kiinftig

Der Russbach ist heute kanalisiert und verlauft gerad- Der Russbach wird auf einer Lange von rund 450 Metern renatu-
linig entlang der Raststatten Deitingen Nord und Sud. riert. Bereits stdlich der Autobahn erhdlt er ein breites Bachbett.
Die heutige Autobahnunterfiihrung ist nicht fischgan- Nach der Unterquerung der Autobahn fliesst er weiter in einem
gig, der Lebensraum fr andere Tierarten sehr arm. naturnah gestalteten, 32 Meter breiten Umfeld, bevor er in die

Aare mundet. Die Unterquerung der Autobahn wird stark ver-
kirzt und damit fischgdngig gemacht. So bietet der Bach kiinftig
Fischen wie Aschen oder Regenbogenforellen einen attraktiven
Lebensraum. Auch Amphibien und Reptilien kénnen sich in diesem
Gebiet wieder besser ansiedeln.

Der Russbach bietet kiinftig Fischen wie Regenbogenforellen (links) und Aschen einen attraktiven Lebensraum.
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220 Meter lange neue Aarebricke

Am unteren Bildrand die neue Autobahnbricke mit 3 Streifen.

Der 6-Streifen-Ausbau bendtigt eine zusatzliche Aare-
briicke. Diese ist mit drei Fahrstreifen ausgestattet und
verlauft parallel zur bestehenden Doppelbriicke. Sie ist
220 Meter lang und als dreiteilige Stahlbetonkonstruktion
geplant. Zwei Pfeiler tragen das robuste Bauwerk.

Der Startschuss fur den Bau der neuen Aarebricke zwischen
den Raststatten Deitingen und dem Anschluss Wangen a. A.
fallt am 12. Mai 2025 mit der Installation einer Hilfsbriicke. Diese
kommt auf Rammpféhlen zu stehen. Uber diese Hilfsbriicke ge-
langen Material und Maschinen an schwer zugdngliche Stellen.
Maschinen, wie sie zum Beispiel zum Bau von Brickenpfeilern
und Fundamenten im Wasser benétigt werden.

Eckdaten zur neuen Aarebriicke

Brlckenlange: 220 Meter
Briickenbreite (Fahrbahnraum): 15 Meter
Gewicht: 25000 Tonnen

Zufussgehende kénnen die Aare via Fussgangersteg
unterhalb der Fahrbahnplatte Uberqueren.

Herausfordernder Bau im Fluss

Der Bau eines Briickenpfeiler-Fundaments in einem Fluss ist eine
besondere Herausforderung. Denn: Die Stelle, wo das Fundament
zu stehen kommt, muss wahrend des Baus wasserfrei sein. So-
genannte Spundwandkésten schaffen Abhilfe. Diese werden
mit einem speziell daftir vorgesehenen Rammgerat — rechteckig
angeordnet — in den Untergrund der Aare vibriert, so dass ein
geschlossener, wasserdichter Raum entsteht. In dieser Kammer
kédnnen die Fundamente unter trockenen Bedingungen veran-
kert werden. Nach der Fertigstellung des Fundaments werden
darauf die Pfeiler errichtet.

Sobald die Briickenpfeiler im Fluss stehen und die Abstitzungen
an den beiden Flussufern (Widerlager) verankert sind, kann die
Hilfsbriicke in ein sogenanntes Lehrgerist umfunktioniert wer-
den. Ein LehrgerUst ist ein tempordres Konstrukt, das dazu dient,
die einzelnen Briickenelemente so lange zu stlitzen, bis sie fertig
gebaut sind und stabil auf den Briickenpfeilern stehen. Gebaut
wird mit Ortbeton. Das heisst, die Brickenelemente werden
nicht vorgefertigt angeliefert, sondern auf der Baustelle in die
entsprechende Betonform gegossen, ausgehartet und mitein-
ander verbunden. Der Vorteil dieser Methode: Die Elemente
kénnen vor Ort perfekt an das Terrain und den Streckenverlauf
angepasst werden.



Neuer Fussgangersteg fiir die Naherholung

Sind die Briickenelemente fertig und stabil auf den Pfeilern be-
festigt, folgen die Betonarbeiten fir die seitlichen Bristungen
und die Belagsarbeiten. Eine Besonderheit der Aarebriicke ist
der neue Wanderweg, der als Steg unterhalb der Fahrbahnplatte
auf der Nordseite der Briicke gefiihrt wird und den Erholungs-
suchenden eine bequeme Uberquerung der Aare erméglicht.

Neu mit Larmschutzwand

Nach dem Ruckbau der Spundwandkdasten und des LehrgerUsts
folgen die Abschlussarbeiten, bevor die neue Aarebricke dem
Verkehr Gbergeben wird. Vorerst dient die neue Brlcke als Aus-
weichbriicke fur den gesamten Autobahnverkehr in beiden
Richtungen, damit die bestehende, parallel verlaufende Doppel-
briicke saniert, neu markiert und bei einem Streifen mit Larm-
schutzwanden ausgestattet werden kann. Voraussichtlich ab
2028 wird der Verkehr in Richtung Bern dreispurig Gber die
neue Briicke und in Richtung Zurich ebenfalls dreispurig Uber
die sanierte bestehende Bricke gefthrt.

Kiinftige Wanderwege bei der Aarebriicke

Ein Wanderweg wird aufgehoben und verlegt. Mit der Aufhebung werden die Tiere, die durch die neue Wildtierunterfiihrung
zum Aareufer gelangen, nicht gestort.

< WANGEN A.A.

Der neue Fussgéngersteg tber die Aare auf der Nordseite
der neuen Autobahnbriicke.
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Neuer Raum fiir Tiere und Natur
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Das Innenleben der Wildtierunterfiihrung.

Im Gebiet des Hohfurewalds ist eine 30 Meter breite Wild-
tierunterfiihrung vorgesehen. Landschaftsarchitekt Stephan
Karlen erklart, wie sie die Bewegungsfreiheit der Wildtiere
verbessert und ihren Lebensraum erweitert.

Herr Karlen, warum ist eine Wildtierunterfihrung so nahe an
der Aare sinnvoll?

Bei der Planung des 6-Streifen-Ausbaus haben wir festgestellt,
dass im Perimeter von Wangen a. A. ein Wildtierkorridor existiert,
also ein Weg, den Wildtiere regelmassig nutzen. Dieser wird
jedoch durch die A1 fast vollstandig unterbrochen. An der Eng-
stelle unterhalb der bestehenden Aarebricke kénnen die Wild-
tiere die Autobahn zwar passieren. Der Durchlass ist aber sehr
schmal und deshalb fur einen Wildtierkorridor von Uiberregionaler
Bedeutung ungeeignet. Deshalb wollen wir stidlich der Aarebriicke
eine 30 Meter breite Wildtierunterfiihrung im Autobahndamm
realisieren.

Warum wurde der Wildtierkorridor beim Bau der Autobahn
nicht ausreichend bertcksichtigt?

In den 1960er Jahren war das Verkehrsaufkommen nicht mit
dem heutigen vergleichbar. Entlang der A1 waren keine Zaune
notwendig, weshalb der Wildtierkorridor damals nicht so her-
metisch abgeschlossen war wie heute. Die Tiere konnten die Fahr-
bahn Gberqueren. Mit der Zunahme des Verkehrs musste die A1

Sanierung Wildtierkorridore

Seit 2003 arbeitet das ASTRA zusammen mit dem
Bundesamt fir Umwelt BAFU und den Kantonen an
der Sanierung von unterbrochenen Wildtierkorrido-
ren — und zwar mit dem Bau von Wildtierpassagen
entlang der Nationalstrassen. Der Stand des ASTRA-
Teilprogramms Sanierung der Wildtierkorridore wird
jahrlich aktualisiert und publiziert.

nach und nach mit Zadunen und Larmschutzwanden versehen
werden, was die Bewegungsfreiheit der Wildtiere einschrénkte
und das Uberqueren der Autobahn unméglich machte.

Wie profitieren die Wildtiere von der neuen Unterfiihrung?
Durch die Unterfihrung gelangen die Wildtiere ungestort ans
Aareufer, wo sie sich aufhalten oder den Fluss Uberqueren kon-
nen. Rothirsche zum Beispiel sind als Langstreckenwanderer in
der Lage, die Aare zu durchschwimmen. Auch Luchse kénnen
riesige Streifgebiete von bis zu 400 Quadratkilometern in An-
spruch nehmen. Die neue Unterfihrung erweitert ihre Bewe-
gungsfreiheit.

Wie werden die Tiere auf die neue Unterfiihrung aufmerksam?
Man kann ihnen das ja nicht zeigen.

Das ist richtig. Die Tiere kommen instinktiv dorthin. Im Kanton
Luzern haben wir zum Beispiel Wildfutterungsstellen gebaut.
Die Rothirsche haben sie sofort gefunden und genutzt. Aus Er-
fahrung wissen wir, dass das Wanderverhalten von Wildtieren
vorhersehbar ist. Wir kénnen voraussagen, welche Tierart sich
wie und wohin bewegt! Dies nicht zuletzt aufgrund historischer
Informationen, auf deren Grundlage der Bund schon vor langer
Zeit eine Kartierung durchgefiihrt hat. Diese Kartierung war bei
der Festlegung des Unterfihrungsstandorts sehr hilfreich. Der
Bau von Wildtierunterfihrungen und -Uberfiihrungen ist eine
ibergeordnete Bundesvorgabe. Ubrigens: Mit Eingriinungen wie
Hecken und Geholzen sorgen wir fur eine natlrliche Zugang-
lichkeit. Wir helfen also ein wenig nach.

Was gilt es bei der Ausstattung einer Unterfiihrung zu beachten?
Baumstamme, Wurzel- und Asthaufen werden in das Bauwerk
eingebracht. Baum- oder Steinmarder, Hermelin und Mauswiesel
maogen das. Wir wollen fur alle Tierarten einen guten Durch-
gang schaffen. Da wir schon einige Uber- und Unterfiihrungen
gebaut haben, wissen wir, dass die Tiere diese Bauwerke gut
annehmen.



Darf ich bei meinen Wanderungen die neue Wildtierunterfiih-
rung mitbenutzen? Die Wanderwege fiihren ja fast daran vorbei.
Nein, Wildtierpassagen sind ausschliesslich fur Wildtiere gedacht.
Dort sollen sie ungestort sein. Bei der Hohfuren achten wir be-
sonders darauf, dass die Wanderwege so angelegt werden,
dass die Tiere ungestort bleiben kdnnen. Ziel ist es, dass Mensch
und Tier ihren eigenen Bereich haben.
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Wie ldsst sich der Bereich vor unbefugtem Betreten schitzen?
Indem wir die Wanderwege klar kennzeichnen. Es muss eindeutig
sein, wo man durchgehen darf und wo nicht. Wir sind zuversicht-
lich, dass die Ausfliglerinnen und Ausfltgler den Wildtieren ihre
Ruhe lassen.

Hohe Prioritat fiir den Larmschutz

©)

< SOLOTHURN

Raststatte

Verzweigung
Luterbach

¥V BERN

Larmschutzwand

Bereits heute bestehen entlang der Autobahn zwischen
Luterbach und Wangen a.A. verschiedene Larmschutz-
wande. Mit dem 6-Streifen-Ausbau wird die bestehende
Larmschutzqualitat optimiert.

Weil die Autobahn in beide Fahrtrichtungen je um einen Strei-
fen erweitert wird, mussen auch die bestehenden Larmschutz-
waénde auf der ganzen Strecke abgebaut und um wenige Meter
versetzt neu erstellt werden, dies unter Bericksichtigung der
aktuellen gesetzlichen Anforderungen. Das ASTRA nutzt diese
Gelegenheit, um die neuen Wande teilweise zu verlangern und

Larmschutzwand Frauenholz und Raststatte Deitingen

(} o Renaturierung [ wildtier- Neue
arebriicke
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Anschluss
Wangen a. A.

auf eine Hohe von bis zu drei Metern zu erhéhen. So wird bei-
spielsweise die Larmschutzwand bei der Raststatte Deitingen
Sud verlangert. Eine neue, knapp 600 Meter lange Larmschutz-
wand gibt es auf der Aarebrticke in Fahrtrichtung Zurich. Zwi-
schen Luterbach und Wangen a. A. erhalt die Autobahn einen
larmmindernden Belag.

Von den Larmschutzmassnahmen profitieren insbesondere die
Gebiete Frauenholz, Schachen, Hohfuren, Pfaffenacher und
Wangen a. A.

Larmschutzwand Aarebriicke und Wangen a. A.
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VEBO-Knoten

Heute

Der Autobahnanschluss in Oensingen — der sogenannte VEBO-
Knoten — ist Uberlastet. Taglich staut sich der Verkehr bei der
Uberfuihrung Werkhof- und Jurastrasse.

Anschluss Egerkingen

Heute

Der Anschlussverkehr von und zur Autobahn A2 und dadurch
auch von und zur A1 fihrt heute zum grossen Teil durch die
Gemeinde, die ohnehin schon stark vom Verkehr belastet ist.

Kinftig

Die Uberfiihrung tber den Autobahnzubringer wird auf zwei
Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut. Ebenfalls wird auch die
Kapazitat der Anschlisse an den Zubringer erhéht. Die Mass-
nahmen werden eng mit dem Kanton Solothurn koordiniert.
Der Kanton will mit einem umfassenden Gesamtverkehrskonzept
die Ortsdurchfahrt in Oensingen vom Verkehr entlasten.

= Expressstrasse Entflechtungsstrasse I SABA

Kiinftig

Mit der Verlegung der Expressstrasse und dem Bau einer neuen
Entflechtungsstrasse, die parallel zur A2 verlduft, wird die Ge-
meinde Egerkingen vom Verkehr entlastet. Fahrzeuge aus Rich-
tung Olten gelangen kiinftig ohne Durchfahrt durch die Gemeinde
auf die A2. Ausserdem wird beim Anschluss die Dinnern offen-
gelegt und renaturiert. Eine neue Strassenabwasser-Behand-
lungsanlage (SABA) reinigt das Strassenabwasser auf nattrliche
Weise in mehreren Becken.

Wie wird das Strassenabwasser in einer SABA auf natiirliche Weise gereinigt?

Das Wasser gelangt ab der Autobahn zunachst in ein Grobabscheiderbecken, wo die Grobstoffe wie Sand
und Schwimmstoffe entfernt werden. Danach folgt eine Vorreinigung im Speicher- und Absatzbecken, in
dem Feinpartikel und Schadstoffe als Schlamm abgesogen werden. In einem weiteren Schritt wird das
Wasser durch einen Filter im Filtrationsbecken gereinigt, bevor es entweder im Boden versickert oder in ein

Gewasser eingeleitet wird.
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Gemeinden vor Ausweichverkehr schiitzen

Lichtsignalanlagen, Reisezeitangaben und Ausfahrtdosierungen helfen mit, Ausweichverkehr zu verhindern.

Bund, Kantone und Polizei setzen alles daran, die Gemein-
den vor Ausweichverkehr zu schiitzen. Die Instrumente
sind vielfaltig. Unter anderem helfen Lichtsignalanlagen,
Reisezeitangaben und Ausfahrtdosierungen, das Ziel zu
erreichen.

Oberstes Ziel des ASTRA wahrend der Bauzeit: Der Verkehr soll
weiterhin Uber die Autobahn fliessen und nicht durch die Ge-
meinden fahren. Deshalb stehen auf der Autobahn in jeder
Fahrtrichtung immer zwei Fahrstreifen zur Verfiigung. Die Bau-
stelle kann mit 80 km/h passiert werden. Sperrungen erfolgen
nur kurzzeitig und hauptsachlich in den Nachtstunden. Zusatz-
lich dienen Ausfahrtdosierungen und Reisezeitanzeigen dazu,
den Verkehr auf der Autobahn zu halten. Die Reisezeitanzeigen
geben an, wie viele Minuten die Fahrt Gber die Autobahn oder
die Kantonsstrasse dauert. In der Regel dauert die Umfahrung
der Autobahn Uber die Kantonsstrasse deutlich langer.

Wahrend der Bauphase arbeitet das ASTRA im Rahmen einer
Task Force eng mit den zustandigen Stellen der Kantone Bern
und Solothurn sowie mit der Polizei zusammen. Diese speziali-
sierte Gruppe von Expertinnen und Experten trifft und berat sich
regelmassig, um schnell und effektiv Lésungen fur unmittelbare
Herausforderungen zu finden. Dabei wird geprift und entschie-
den, ob zusatzliche Massnahmen zum Schutz der Dorfer vor dem
Ausweichverkehr notwendig sind. Bei ausserordentlichen Arbei-
ten mit besonderen Auswirkungen auf die Anwohnenden wird
rechtzeitig informiert.

Mit Ampeln gegen den Ausweichverkehr

Die Kantone Bern und Solothurn rechnen nicht mit
baustellenbedingtem Ausweichverkehr. Es werden je-
doch Vorkehrungen getroffen, um beispielsweise bei
Unféllen oder einer aussergewdhnlichen Uberlastung
der Autobahn Ausweichverkehr zu verhindern. Der
Schutz der Siedlungsgebiete entlang der Autobahn
und die Aufrechterhaltung eines funktionierenden
offentlichen Verkehrs haben Vorrang.

Kunstliche Widerstande in Form von fixen und tem-
poraren Ampelanlagen sowie Geschwindigkeitsreduk-
tionen machen das Verlassen der Autobahn fiir den
Transitverkehr unattraktiv. Die kantonalen Konzepte
sehen bei Bedarf eine situative Aneinanderreihung
mehrerer Widerstande vor, wodurch sich der Zeit-
verlust fur die Verkehrsteilnehmenden von Ampel zu
Ampel erhéht. Solche Massnahmen werden nur in
Absprache mit dem ASTRA, den Tiefbaudmtern und
der Polizei der Kantone Bern und Solothurn getroffen.
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«Der Abschnitt gehort zu den
Autobahnstrecken mit den meisten
Staustunden. Mit dem 6-Streifen-
Ausbau wird dieser Engpass beseitigt.»

Richard Kocherhans, Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Leiter Filiale Zofingen

«Die Dorfbevdlkerung
freut sich auf weniger
Ausweichverkehr.»

«Wildtiere erhalten mit
dem neuen Wildtierkorridor
zusatzlichen Lebensraum.»

Bruno Eberhard, Gemeindeprasident Deitingen
Stephan Karlen, Landschaftsarchitekt

«Wir bauen nicht nur die Autobahn aus. Ab 2027
realisieren wir zusammen mit dem ASTRA einen
Radweg zwischen Wiedlisbach und Wangen a. A.
Damit erhdhen wir die Verkehrssicherheit und ver-
bessern das Angebot fir Velofahrende.»

Patrick Maurer, Tiefbauamt des Kantons Bern, Kreisoberingenieur Emmental-Oberaargau

«FUr die Einwohner von Wangen a. A.
bin ich sehr froh, dass der Larmschutz
entlang der A1 verbessert wird.»

Christoph Kiefer, Gemeindeprasident Wangen a. A.

«Der Ausweichverkehr durch die Dorfer wird massiv
abnehmen, wenn es einmal sechs Fahrstreifen auf
der Autobahn gibt. Auch wahrend der Bauarbeiten
sorgen wir daflir, dass Autos und Lastwagen auf
der Autobahn bleiben. Wir schiitzen die Dorfer.»

"

Roger Schibler, Kantonsingenieur Solothurn

Fiir Auskiinfte rund um den 6-Streifen-Ausbau auf der A1 Luterbach-Harkingen
steht lhnen das ASTRA gerne zur Verfligung.

Immer aktuell informiert
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